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INTRODUCCION

EL PRESENTE TRABAJO analiza el comportamicnto y la naturaleza del flujo comercial
desde el Interior hacia el pucrto de Bucnos Atres, y la participacién que le cupo a ca-
da region en la constitucién total del mismo, en un periodo por demds azaroso, en-
marcado por las luchas entre unitarios y federales. El objetivo cs ilustrar las conexio-
ncs comerciales existentes cntre las distintas provincias de la confederacion y su
capital durantc la temprana ctapa rosista; cllo permitird entrever la relacién casi ex-
clusiva en algunos casos, mds débil en otros, quc cnurelejicron las diversas regioncs-
provincias con Bucnos Aircs cn esa lenta agregacion de mercados regionales que
subyacc cn toda formacioén de un mercado nacional.

Una consecucncia econdémica fundamental de la Revolucién de Mayo fue la fir-
me vinculacion que al menos parte del espacio rioplatense iba logrando con los mer-
cados de ultramar, al tiempo que se desarticulaba el que se habia estructurado a lo lar-
go de tres siglos cn torno a la riqueza minera altoperuana. Este proceso, dados los
recursos naturales y la ubicacién geogrifica de las diversas regiones, si bien beneficié
a la zona bonacrense-litoraleia, produjo considerables perjuicios econdmicos en el in-
terior del espacio en cuestién. Con la emancipacion y la vinculacién plena con Euro-
pa, cste lltimo soporté una competencia desfavorable para sus ariesanias,! a la vez

* Una versién previa de esta investigacion fue presentada en una reunién de trabajo llevada a cabo
en el Institwto de Historia Argentina y Americana *Doctor Emilio Ravignani”, de la Facultad de Filosofia
y Letras de la Universidad de Buenos Aires. Agradezco los comentarios recibidos en esa oportunidad, asi
como también los que en otras me hicieron Juan Carlos Garavaglia, José Carlos Chiaramonte y Roberto
Schmit, ademis de aquellos efectuados por los drbitros anénimos del Boletin del Instituto de Historia Ar-
gentina 'y Americana “Dr. Emilio Ravignani” .

** Investigador Adjunio del CONICET.

1 Es interesante sefalar la vision que sobre este problema tiene Burgin: “la economia del interior
[...] quedd expucsta a la devastadora competencia de las industrias extranjeras”. Véase M. Burgin, As-
pectos econémicos del federalismo argentino, Buenos Aires, Solar, 1987, 42 reimpresién, p. 164. Esta ima-
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que la desaparicién o, al menos, la dristica reduccién de su comercio con extensas zo-
nas del antiguo orden colonial. Si bien la reduccién del intercambio comercial era de
dificil o imposible solucién, la que se imponia para evitar aquella competencia era Ia
adopcién de medidas proteccionistas que desembocarian en la merma del volumen del
comercio exterior y el aumento del precio de los articulos de consumo, consecuencias
indeseadas por Buenos Aires, que se habia beneficiado largamente con el proceso
abierto en 1810 y a la que poco le importaba la expansién econdémica del interior.

El litoral, semejante a la regidn bonaerense en recursos y posibilidades econd-
micas, se adapté mucho mejor a las nuevas reglas del juego. Sin embargo, el concep-
to de “libertad de comercio” que tenian las provincias litoralefias era bastante mds
amplio que el que manejaban los portefios. El de aquellas incluia Ia libertad de nave-
gacion de los rios, ya que podian obviar los servicios del puerto de Buenos Aires y,
sobre todo, los de intermediacién. De alli que si bien “para el Interior la revolucitn
de 1810 fuc demasiado lejos; para el litoral no fue bastante lejos”.2

Es por eso que, aun con distintos enfoques sobre ¢l desarrollo econémico mas
conveniente, las provincias pretendian acotar el poder politicoeconémico de los por-
tefios —nacionalizacién de los derechos aduaneros mediantc— y aspiraban a una or-
ganizacion nacional donde todas estuvieran en igualdad de condiciones, deseos que
solo se verian realizados luego de transcurridas varias décadas.

En el interin, los distintos estados provinciales que iban surgiendo buscaban
salidas para aliviar la asfixiante situacién ccondmica en que se encontraban. Mien-
tras Cuyo se orientaba hacia el Pacifico, la regién noroeste —aun con ocasionales
envios, ya fueran directos a Buenos Aires o sc dirigicran a Cérdoba, la cual los reex-
portaba hacia el puerto— encontré alivio, luego de 1825, en Bolivia y, en menor me-
dida, en Peri.3

No obslante —y mds all4 de algunas concesiones casi arrancadas a Buenos Ai-
res como en ¢l caso de la Ley de Aduanas de 1835—, fue ginevitable? que la balanza
se inclinara hacia el puerto. Si bien no existen cifras concretas respecto a los flujos
mercantiles hacia las salidas alicrnativas al mercado portefio, la articulacién plena
del espacio rioplatense con el Atldntico era solo cuestién de tiempo, aun cuando el
peligro de desintegracién econdémica del mismo parecia estar siempre latente. En to-

gen, un tanto apocaliptica, hoy ha sido en cierto modo atemperada a la luz de los trabajos de Halperin
Donghi: “la ruina de las artesanias, supuesta consecuencia necesaria de la liberalizacién comercial, no pa-
rece haber sido [...] ni tan rdpida, ni tan completa como se supone a veces”. Véase T. Halperin Donghi,
De la revolucion de independencia a la confederacidn rosista, Buenos Aires, Paid6s, 1980, 1* reimpre-
sién; también se puede consultar del mismo autor: Revolucidn y guerra, Buenos Aires, Siglo xx1, 1972, p.
108. El caso de los tejidos de lana, que luego estudiaremos, es por demds ilustrativo.

2 M. Burgin, Aspectos econdmicos..., cit., p. 167; recordemos, de todos modos, que aun para una
provincia litoralefia como Corrientes la cuestién arancelaria era primordial.

3 Incluso las provincias litoralefias, en especial Corrientes, buscaban la apertura hacia mercados ex-
ternos, como el nuevo Estado Oriental.
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do caso, el andlisis de las conexiones comerciales con Buenos Aires puede aportar
una mejor comprensidn de los cambios operados a partir de 1810.

Antecedentes significativos sobre este tipo de estudio se pueden hallar en la
obra de M. Burgin, si bien solo aporta datos para unos pocos afios de un vasto perio-
do, y no obstante su conviccion respecto de la imposibilidad de realizar un trabajo de
las caracteristicas del que estamos llevando a cabo.# Otros aportes valiosos son los de
Carlos Sempat Assadourian, que analiza el flujo exportador cordobés durante las pri-
meras seis décadas del siglo pasado, y demuestra la articulacién plena que la provin-
cia mediterrdnea va conformando con el Atlantico,s y los estudios de Roberto Schmit
sobre Corrientes,s amén de aquellos referidos a un periodo anterior al que abarca
nuestro trabajo.”

De todos modos, observamos que no ha sido mucho lo que se ha trabajado so-
bre flujos comerciales en gran escala y pricticamente nada si nos referimos a flujos
comerciales totales en funcién del monto comerciado y de la totalidad del espacio
ccondémico rioplatense, al menos para el periodo elegido.s Por eso, al encarar el estu-
dio de la dircccidn de los flujos mercantiles hacia el principal puerto exportador del
espacio cn cuestion, este trabajo puede aportar —esa s, al menos, la intencién— al-
gunas cifras ¢ idcas que ayuden al esclarccimiento del tema.

4 Aun cuando sus afirmaciones (“no es posible determinar la extension del comercio de Buenos Ai-
res con el interior” y “es imposible calcular ni aun aproximadamente cl volumen del comercio que se prac-
ticaba entre Buenos Aires y el litoral”) se hallan en el capitulo dedicado a la década del veinte, parece ex-
tender el alcance de las mismas a todo el periodo rosista. Véase M. Burgin, Aspectos econémicos..., cit,
pp. 68-69. De todos modos, incluso para el decenio citado existe el trabajo de R. Schmit, “Mercados y flu-
Jjos comerciales cn los estados provinciales argentinos de la primera mitad del siglo X1x. El comercio de
Corrientes a Bucnos Aires (1822-1833)”, en Boletin del Instituto de Historia Argentina y Americana
“Doctor Emilio Ravignani”, 3* serie, scgundo semestre, niim. 4, Bucnos Aires, Faculad de Filosoffa y Le-
tras, Universidad dc Buenos Aires, 1991, pp. 31-61.

3 C.S. Assadourian, “El seclor exportador de una economia regional del interior argentino. Cérdoba,
1800-1860. (Esquema cuantitativo y formas de produccién)”, en El sistema de la economia colonial. El
mercado interior. Regiones y espacio econémico, México, Nueva Imagen, 1983.

6 R. Schmit, “Mercados y flujos comerciales...”, cit., pp. 31-61. Otro significativo aporte sobre mer-
cados y circulacién comercial es el de J. C. Chiaramonte, “Mercado de mercancias, mercado monetario y
mercado de capitales en ¢l Litoral argentino de la primera mitad del siglo XIx: el caso de la provincia de
Corientes”, en Siglo xix, afio 11, nim. 2, Monterrey, Faculiad de Filosofia y Letras, Universidad Auténoma
de Nuevo Leén, julio-diciembre de 1987, pp. 81-111.

7 C. Wentzel, “El comercio del ‘Litoral de los Rios’ con Buenos Aires: el 4rea del Parand, 1783-
1821”, en Anuario IEHS, ndm. 3, 1988, Tandil, UNCPBA, 1989, pp. 161-210. S. Amaral, “Comercio libre y
economia regionales. San Juan y Mendoza, 1780-1820", en Jahrbuch fiir Geschichte von Stat, Wirtsc haft
und Gesellschaft Lateinamerikas, Band 27, K6In 1990, pp. 1-67.

8 Un acercamiento a este tipo de estudio en C. Wentzel, Reconsideraciones sobre el comercio inter-
no de Buenos Aires de 1809 a 1821, mimeo, 1987, recientemente se public el estudio de S. Palomeque,
“La circulacién mercantil en las provincias del Interior, 1800-1810", en Anuario iEHs, ndm. 4, 1989, Tan-
dil, uNcpsa, 1990, pp. 131-210.
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LAS FUENTES

No contamos para este periodo con una fuente tan rica como la que constituyen las
“guias de comercio” —en las cuales se basan, por ejemplo, los trabajos de Wentzel—
conservadas en el Archivo General de la Naci6n, y que desaparecen en la reforma fi-
nanciera de la provincia de Buenos Aires a principios de la década del veinte.?

Sin embargo, hemos tenido relativa suerte al hallar otra, no menos significati-
va; relativa, decimos, pues no nos ilustra sino a partir de 1831, con lo cual queda un
vacio de diez afios —vacio que ha comenzado a ser llenado con los estudios de Ro-
berto Schmit sobre el litoral—, y porque, ademds, a partir de 1836 su importancia,
tanto en lo cuantitativo como en lo cualitativo, decrece en forma considerable, al
punto de ser francamente despreciable para el tratamiento del tema en cuestion, y no
serd sino hasta 1839-1840, cuando podemos retomarlo, si bien con fuentes de distin-
1as caracteristicas. Pero ese es un problema que dejamos para més adelante.

Entre 1831 y agosto de 1835 hemos recogido los datos brindados por los libros
de Contribucién Directalo —integrados por Manifiestos que presentaban los comer-
ciantes cn la Aduana de Bucnos Aires para retirar sus mercancias— donde ya no se
asienta ¢l valor de la alcabala, sino precisamente el de la contribucion directa que al-
canzaba cl 4 por mil del total de los precios de aforo de los efectos —apareniemente
bicn ordcnados y completos—; solo falian los correspondicnics al primer bimestre de
1833.11

Para completar ¢l afio 1835 nos servimos de cuatro legajos de la Cuenta de la
Receptoria General: Cargo.12 Los mismos documentan sobre la Hlcgada a Buenos Ai-
res de considerables cantidades de tabaco y yerba —cosa que no habiamos observa-
do anlcs— paraguayos, misioneros y correntinos. La valuacién fiscal de dichas mer-

9 Las guias de comercio eran documentos imprescindibles para que las mercancias circularan, y en
ellas se consiznaban los precios de aforo de los bienes, sobre los cuales se cobraban los diversos impues-
tos y dercchos, en especial la alcabala. Creemos que es interesante transcribir el concepto de Assadourian
sobre la utilizacién de este tipo de fuentes: “el uso de estos ‘precios” fiscales puede ser algo mas que una
losca aproximacién a la realidad; hasta creemos que para ciertos periodos reflejan con bastante fidelidad
las variaciones significativas e incluso los accidentes circunstanciales de los precios del mercado al por
menor”. C. S. Assadourian “El sector exportador...”, cit., p. 314.

10 Las fuentes utilizadas en el presente trabajo pueden hallarse citadas al pie de los cuadros lay 1b.

11 De todos modos, al realizar estudios de esta naturaleza no debemos hacemos demasiadas ilusiones
sobre una reconstruccién cuantitativa “total”. En ese sentido, los problemas con que tropezé Assadourian
en su citado trabajo sobre Cérdoba son bastante ilustrativos: en primer lugar, el contrabando, pues “aun
poseyendo los datos completos sobre el flujo mercantil legal, lo que alcanzamos es una buena aproxima-
cién y nunca la precisién absoluta respecto a la totalidad de la circulacién mercantil (la legal més la ile-
gal)”; en segundo lugar, menciona “la imperfeccién de las fuentes”. C. S. Assadourian, “El sector exporta-
dor...", cit., pp. 308-309. .

12 También existen 12 legajos para 1836 (uno para cada mes), pero, como ya anticipamos, nos brinda-
ron muy pocos datos significativos.
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cancias es realmente importantet por lo que los montos de los valores comerciados
suben significativamente, en especial en los casos de las subregiones a las que hemos
denominado *“Uruguay”,+ “Entre Rios” (costa occidental del rio Uruguay) y “Co-
rrientes”. Al mismo tiempo, y contrarrestando este fendmeno, hemos observado que,
en ocasiones, la documentacién solo consigna la valuacién de los productos en cues-
tién (yerba y tabaco) y los derechos que estos deben pagar, dejando de lado la de las
demds mercancias, como cueros y suelas, por lo que las cifras respectivas a las canti-
dades de unidades de estos Gltimos las podremos hallar en los cuadros 2a y 2b, aun-
que su valuaci6n, ante la omisién, no pueda ser apuntada en los cuadros de valores
comerciados (la y 1b).15 De cualquier modo, los casos que ilustran las situaciones
antedichas no son demasiado numerosos. Lo que si llama la atencién es que para el
Gltimo cuatrimestre del afio desaparece la informacién sobre extensas zonas del espa-
cio estudiado, al punto de ser las excepciones las ya citadas “Corrientes”, “Entre
Rios™ (costa occidental del rio Uruguay) y “Uruguay” .16

REGIONES Y SUBREGIONES

Para facilitar cl andlisis dcl comportamiento y nawraleza del flujo comercial que des-
de cl Interior se dirigia al principal puerio exportador del pais hemos dividido el es-
pacio en cstudio cn tres grandes bloques o regiones, los cuales a su vez se fraccionan
cn subrcgiones que, salvo cn casos muy puntuales, coinciden geograficamente con
los distintos territorios provinciales de la confederacién rosista. Esto, por su parte,
ayudard a comprender el trasfondo politico —Iéase los incesantes reclamos regiona-
les en torno a las cucstiones fundamentales de la nacionalizacion de la aduana, la li-
bre navegacion de los rios, y en fin, la organizacién constitucional, a los cuales Bue-
nos Aircs no tendrd mds remedio que prestar alencién, ya fuere para hacer
concesiones parcialcs, 0 cn casos extremos, para acallarlos por medio de las armas—
de un aspecto meramentie cconémico como pueden ser las relaciones comerciales.

1. LiroraAL: fraccionada en tres subregiones/provincias (Santa Fe, Corrientes y
Entre Rios), a las cuales debimos agregar los datos cuyo origen especificamente sub-
zonal desconociamos y otras dos subregiones originadas solo a partir de la informa-

13 Por ejemplo, la de la arroba de yerba paraguaya es de unos 45 pesos y la de la arroba de tabaco del
mismo origen, de unos 30 pesos.

14 Pues los productos paraguayos se canalizaban a través de Salto y, en menor medida, otras pobla-
ciones orientales.

15 El valor estimado de los cueros se observa en el cuadro 3.

16 Una aproximacion al tema se encucntra en el trabajo de S. C. Mallo ef al., “El comercio entre Bue-
nos Aires y las Provincias de 1830 a 1835”, en / Congreso de Historia Argentina y Regional, 1971, Bue-
nos Aires, Academia Nacional de la Historia, 1973, pp. 263-276. Este trabajo se basa en el andlisis de La
Gazeta Mercantil que si bien no puede ser despreciada como fuente para el tratamiento del tema en cues-
1i6n, en comparacién con las que revisamos, parece mucho menos rica.
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cién obtenida (una fraccién de la campafia bonaerense del norte y la franja costera
sobre el rio Uruguay de la antigua Banda Oriental). Esta regi6n, tal como se observa
en los cuadros, se presenta como la més significativa de las tres en que se dividio el
espacio en cuestion.

a) Buenos Aires: esla subregion abarca solo una parte de la campafia bonaeren-
se del norte, la mds cercana al rio Parand; precisamente las localidades mas impor-
tantes que intervienen en la conexi6én comercial con la capital son los puertos de San
Nicolas, San Pedro, Baradero y Zarate. En las fuentes consultadas no encontramos
datos sobre zonas de la propia campaiia del norte més alejadas de la via fluvial; tam-
poco obtuvimos informaci6n alguna de la campaiia del oeste, y es escasisima la co-
rrespondicnte a la del sur.1? )

b) Santa Fe: ademads de la capital de la provincia, hemos recogido informacién
sobre Rosario, y en bastante menor proporcién, sobre San Lorenzo.:8

¢) Corrientes: las localidades autorizadas a participar en el trifico comercial
eran Goya, Esquina, Bella Vista y la capital de la provincia. Sospechamos que al me-
nos parte de la produccién misionera se canalizé a través de comerciantes corrent-
nos; sin embargo, esa situacién no aparcce claramente especificada en las fuentes.

ch) Entre Rios: en esta subregion se diferencian dos zonas: la costa del Parana,
cuyo principal puerto exportador era la Bajada, y la cosla occidental del rio Uruguay,
cuyos sitios habilitados para el comercio eran Mandisovi-Concordia, Arroyo de la
China-Concepcién del Uruguay, Gualeguaychd, eic. Tal como sucedia con Corrien-
tes, es posible que esta zona canalizara parte de la produccién misionera (e incluso
correntina) llcgada desde rio arriba, pero, una vez mds, las fuentes no son precisas al
respecto.1® A través de la citada diferenciacion se podran comparar los flujos que ba-
jaban, no ya a través de los dos grandes rios, sino mis adn: los provenicntes de cada
una de las orillas de los mismos.

d) Uruguay (mas cominmente denominada “Banda Oriental”): si se la llamé
asi es porque esta subregion ya habia empezado a formar parte de otro pais. Las loca-
lidades mds importantes en el intercambio comercial con el nuestro fueron Paysandd,
Salto, Soriano, Colonia, etcétera.

2. CENTRAL: esta region es mucho més comprensible si se la divide en subre-
giones, pues las mismas estin conformadas por las distintas provincias: Cérdoba,

17 En las fuentes consultadas aparecen unos pocos envios, especialmente cueros, sal y cereales, de
“e] Tulld”, Bahia Blanca y Patagones, entre otros puntos.

18 Conviene agregar que San Nicolds, Rosario y Santa Fe fueron los principales puertos reexportado-
res de parte de la produccién del Interior.

19 Salvo para los casos de la yerba y el tabaco, hacia fines de 1835, como ya lo anticipamos. Refi-
riéndose a Corrientes, Chiaramonte expresa que “la falta de control politico de la provincia sobre su des-
poblada franja oriental” hacfa que el comercio por el rio Uruguay escapara a cualquier propdsito de regu-
laci6n; solo a partir de 1830 se efectuarian los primeros intentos de revertir la situacién. J. C.
Chiaramonte, “Mercado de mercancias...”, cit., p. 88.
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Santiago del Estero, Tucuman, Salta, Jujuy, Catamarca y La Rioja. De todas, la pri-
mera ocupd un lugar destacado en la conexion comercial con el puerto; el papel que
cumplieron las demds fue bastante pobre, si hacemos la relativa excepcién de Tucu-
mén.

3. Cuvo: estd integrada por tres subregiones/provincias (Mendoza, San Juan y
San Luis), lo que significa que hemos mantenido la divisién geogrifica tradicional,
pues en verdad la produccién exportada a Buenos Aires de las dos primeras se dife-
rencia considerablemente de la enviada por los puntanos, bastante similar a la de
Cérdoba, aunque, claro estd, muchisimo menos abundante que la de esta iiltima.

Los FLUIOS COMERCIALES

En el cuadro la se observa la significativa participacion que le cabe a Entre Rios
(24,10%) en la composicién total del flujo comercial hacia el puerto, a la vez que se
nota la importancia que en el mismo tenian la franja costera sobre el Uruguay de la
antigua Banda Oricntal (15,25%) y de Corrientes (12,96%). Llama la atencién, en
cambio, ¢l relativo estancamiento de Santa Fe (7,64%), una region que a fines del pe-
riodo estudiado por Wentzel habia cobrado un dinamismo similar al que tenia en los
licmpos en que goz6 los privilegios del “puerto preciso”, justamente por haberse
convertido en ¢l nexo entre la retraida Asuncién y Buenos Aires.» E] estancamicnto
¢s mas nolable si lecnemos cn cucnta que Sana Fe canalizaba una parte —si bien no
demasiado importanic— de la produccién de las dreas central y cuyana.

La situacion de la subregién “Buenos Aires™ es, por su parte, muy particular;
aungue su participacion cn el total del monto no es espectacular ni mucho menos
(9.32%), 1éngasc cn cuenta que se trata de solo una parte de la camparia bonaerense
del norte, la mas cercana al Parand, por medio del cual {luye hacia Buenos Aires la
produccion de las zonas inmediatas a los citados puertos de San Nicolds, San Pedro,
etc. Aun asi, su aporle es bastante significativo, si bien también se debe tener en
cuenta cl papel reexportador de los excedentes de produccion del interior que cum-
plicron dichos puertos.

20 C. Wentzel, “El comercio del “Litoral de los Rios’..."”, p. 180.
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CUADRO 1a: Flujo comercial hacia Buenos Aires:

total de valores comerciados, 1831-18352

Regiones Subregiones Monto* % regional % total
Buenos Aires 2.829.989 13,28 9,32

Santa Fe 2.317.646 10,87 7,64

Corrientes 3.935.010 18,47 12,96

Litoral Entre Rios 7.315.214 34,32 24,10
Uruguay 4.629.452 21,72 15,25

No se indica 285.452 1,34 0,94

total 21.312.763 100,00 70,21

Cérdoba 5.025.310 67,56 16,56

Sgo. del Estero 450.050 6,05 1,48

Tucumin 1.398.895 18,81 4,61

Central Salia 430.200 5,78 1,42
Tujuy 50.200 067 0,17

Catamarca 59.200 0,80 0,19

La Rioja 24.600 0,33 0,08

total 7.438.455 100,00 24,51

Mendoza 811.615 50,66 2.68

Cuyo San Juan 668.908 41,76 2,20
San Luis ‘» 121.444 7,58 0,40

| ol [ 1.601.967 100,00 5,28

total general** i 30.353.185 — 100,00

(a) No se encontraron dalos sobre el primer bimestre de 1833.
* en pesos papel
** gobre un total de 5.574 operaciones

FUENTE: AGN, Contribucién directa, 11, 23-1-9/10 (1831); 23-2-10/13 (1832).




CuADRO 18B: Flujo comercial hacia Buenos Aires:
total de valores comerciados, 1831-1835

Subregiones 1831 1832 1833 1834 1835
Buenos Aires 432410 1.025.167 625.268 435.164 311.980
Santa Fe 544.020 508.725 413.696 460.215 390.990
Corrientes 668.700 651.175 607.800 1.046.920 960.415
Enre Rios 925.965 1.249.946 1.398.294 1.930.931 1.810.078
Uruguay 331.916 681.291 946.670 =~ 1.005.134 1.664.441
No se indica 45.990 70.310 { 99.160 | 49.530 20.462
total 2.949.001 4.186.614 > 4.090.888 4.927.894 5.158.366
Cérdoba 636.980 1.635.531 : 864.517 = 1.147.082 741.200
i Sgo. del Estero — 219.800 96.300 59.350 ! 74.600
{ Tucumén — 676.945 209.750 308.450 ' 203.750
Salia —_— 132.050 80.800 118.450 98.900
Jujuy — — 25.000 12.400 12.800
Catamarca — 24.200 18.150 16.850 —
La Rioja — 20.000 3.000 1.600 —
lotal 636.980 2.708.526 1297517 | 1.664.182 1.131.250
Mendoza 81.380 190.560 | 201.825 221.490 116.360
San Juan 73.520 246.130 166.578 111.260 71.420
¢ San Luis — 63.154 30.430 6.250 21.610
total 154.900 499.844 . 398.833 °  339.000 209.390
total general 3.740.881 7394.984 | 5.787.238 1 6.931.076 6.499.006

FUENTE: AGYN, Contribucién directa, In: 23-3-13/14 y 23-4-1/3 (1833); 23-5-4/6 (1834); 23-7-
4/6 (1835), Cargo, 111, 23-7-10/12 y 23-8-1 (1835), 23-8-6 (cnero, 1836) y Cargo y Data, 111,
24-1-1 (enero, 1837).

CUADRO 1c: Participacién del “Litoral de los Rios” en el total
del monto comerciado (en porcentajes)

Rio Parand Rio Uruguay
costa occidental | costa oriental costa occidental costa oriental
(Bs. As.-Sta. Fe) | (Ctes.-Bajada) (prov. de E. Rios) (Uruguay)
9,32-7,64 12,96-12,48
16,96 25,44 11,62 15,25
42,40 26,87
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E. Rios
15,25 (15% 24,1 (24%)

Cérdoba
16,56 (17%)

Corrientes

12,96 (13%)

Tucumaén
4,61 (5%)

Santa Fe

Resto 7,64 (8%)

9:56 (10%) Buenos Aires

9,32 (9%)

GrAFICO 1. Flujo comercial a Buenos Aires. Valores comerciados, 1831-1835

Si observamos ¢l Cuadro 1c notamos que los porcentajes son bastante sugestivos: si
bien el flujo a través del Paran4 es realmente notable, no es nada desdefiable el que
aporta su hcrmano menor, y aunque no tenemos estudios sobre periodos anteriores,
lo cierto es que la costa entrerriana sobre Uruguay se va vitalizando progresivamen-
te, por lo que no es de extrafiar la dindmica observada en el wréfico comercial a través
de dicho curso de agua. Pero vayamos por partes.

Cuando tratemos el tema de la composicion del flujo, veremos que los produc-
tos pecuarios, especialmente los cueros, tienen la porcion mis significativa del mon-
to comerciado total. Podemos, entonces, entender el magro 7,64% de Santa Fe: “La
revolucién y la guerra [...] consumieron desenfrenadamente la riqueza ganadera lo-
cal. Santa Fe [...] lleg6 a 1820 sin ganados en sus estancias [y] seguird siendo, en
1830, la m4s aguerrida, pero la més pobre y despoblada de las provincias litorales”, e
incluso al final del periodo rosista, “en las tierras potencialmente tan ricas situadas
entre Rosario y la raya de Buenos Aires, los venados abundan mis que las vacas™.21

2 T. Halperin Donghi, De la revolucién..., cit., pp. 182 y 295. También Chizramonte nos muestra
una declinante economfa santafesina a través de cifras parciales sobre sus finanzas. J.C. Chiaramonte,
“Finanzas piiblicas de las provincias del Litoral. 1821-1841", en Anuario 1Exs, ném. 1, 1986, Tandil, UNCP-
BA, 1987, pp. 159-198. ’
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Nuestras cifras sobre envios de cueros a Buenos Aires confirman plenamente
esta declinacién santafesina.

La situacién de Corrientes, por el contrario, es més desahogada y no solo por
ese casi 13% del total del monto. La provincia experimentd a partir de 1821 una esta-
bilidad institucional impensable en otros estados y sus gobernantes llevaron a cabo
una férrea politica econémica basada en el proteccionismo aduanero, el fomento de
la produccién agricologanadera e industrial y la organizacién de un eficaz sistema
rentistico, lo que desemboca en el surgimiento de una firme posicion frente a Buenos
Aires en las trascendentales cuestiones de la nacionalizacién de la Aduana, la libre
navegacion de los rios y, en fin, la organizaci6n constitucional del pais.2

Es el tuno de Entre Rios, que con similares aportes a través de los dos grandes
rios, participa en el total comerciado con un 24,10%. A diferencia de su vecina del
norte, la anarquia politica y el sometimiento a Buenos Aires fueron caracteristicas
constantes durante la década inmediatamente anterior al lapso estudiado. Si bien el
sometimiento persistird, un tanto atenuado, hasta que Urquiza se sicnta lo bastante
fuerte, la anarquia politica terminard en 1831.2 A pesar de todo, lo cierto es que a
partir de nuestras cifras obscrvamos que la provincia en cuestion es la que més apor-
ta en ¢l quinquenio en estudio, incluso si la consideramos afio por afio, excepto 1832.
No obstante, es importanic llamar la atencion sobre ¢l papel que desempefia la zona
costera sobre el Uruguay, significativo ya en los primeros afios de la década del trein-
ta, si bicn es probable que solo en la siguiente logre el despegue definitivo.»

En sintesis, la franja litoralcfia oricntal del Parana contribuye con la cuarta par-
te del total de los valores comerciados hacia el pucrto de Buenos Aires, mientras que
la orilla de enfrente presenta ¢l limitado aporte de una porcién de la campana bonac-
rense norte y una magra participacién de la alicaida Santa Fe. Las imégenes de la
otra via fluvial muestran la significativa conexién comercial que existia entre la anti-

22 obre el tema, se puede consultar el citado trabajo de Chiaramonte en relacién con las finanzas de
las provincias litoralefias, y ademds, del mismo autor, “Organizacién del estado y construccién del orden
social: la politica econdémica de la provincia de Corrientes hacia 1821-1840", en Anuario (2da. época),
nim. 11, Rosario, Universidad Nacional de Rosario, 1985, pp. 229-250 y “Legalidad constitucional o cau-
dillismo: el problema del orden social en el surgimiento de los estados auténomos del Litoral argentino en
la primera mitad del siglo x1x”, en Desarrollo Econémico, vol. 26, niim. 102, Buenos Aires, IDES, julio-se-
tiembre de 1986, pp. 175-196. En cuanto a la expansién del comercio correntino hacia Buenos Aires du-
rante la época, véase la citada obra de R. Schmit, “Mercados y flujos comerciales...”. Ademds, en el caso
correntino en especial, téngase en cuenta sus conexiones directas con la antigua Banda Oriental e, incluso,
¢l Brasil, aparte de las que la ligan con el resto de la confederacién.

23 Sobre la situacién politico-econémica de Entre Rios, véanse los trabajos de J. C. Chiaramonte.
“Legalidad constitucional...”, cit. y “Finanzas piiblicas...”, cit.

2% Refiriéndose a la década del cuarenta, Halperin Donghi afirma: “A partir de ahora se acelera en la
Mesopotamia una reconstruccidn econémica que viene de mds atras. Son sobre todo las tierras ubicadas
sobre el Uruguay las tocadas por el proceso...”. T. Halperin Donghi, De la revolucién..., cit., p. 294. El
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gua Banda Oriental?s y la capital de la confederacién rosista, y la dindmica que va
cobrando la franja costera occidental.

De la region central solo podemos subrayar la sustancial porcién que le corres-
ponde a Cérdoba (16,56%), segunda entre todas las subregiones en que hemos divi-
dido el espacio. Del resto, poco hay para decir, pues las cifras son por demds elo-
cuentes: salvo por la tibia participacion de Tucumaén, se podria pensar que ese
extenso subespacio languidece. Sin embargo, para corroborar tal presuncién seria ne-
cesario examinar las probables conexiones comerciales de las subregiones nortefias
con Bolivia. Al respecto, més all4 del hecho de que no poseemos cifras, aqui debe-
mos tener en cuenta que a partir de 1825, cuando se reabre 1a ruta al Alto Per, esta
region ya ha cortado los lazos de 1a época hispénica que la unian al Atlantico: “El In-
terior serd entonces para Bolivia proveedor de ganados y de alguna otra produccién
local; no serd ya el intermediario entre el altiplano minero y Buenos Aires, emisaria
de la economia metropolitana” 2

Cahe destacar que en el lustro inmediatamente anterior al aqui considerado, el
principal destinatario de las exportaciones jujefias es el mercado altoperuano,? e in-
cluso Tucumdn, que tenia una relacién relativamente fluida con el puerto, orientaba
parte de su produccion hacia Bolivia, principal proveedora de metdlico; también Ca-
tamarca y La Rioja mandaban el excedente de su produccidn, no solo hacia Chile, si-
no lambién hacia el altiplano.»

monto comerciado que obtuvimos para la costa occidental del rio Uruguay, una de las dos zonas que inte-
gran la provincia de Entre Rios, es el siguiente:

1831= 421.610
1832= 591.166
1833 = 676.375

1834= 864.913
1835= 972.153
Total 3.526.217 (en pesos papel),

lo que significa un 16,55% en el nivel regional y un 11,62% del total del monto comerciado. Para dar una
idea del dinamismo de esta zona entrermiana, puede agregarse que aporta 125.775 cueros vacunos, contra
119.339 que se exportan desde la otra orilla.

25 Probablemente hacia el final del quinquenio —asi lo indicarfan las cifras— dieron resultado las
medidas tomadas por Buenos Aires (reduccién y eliminacién de aranceles) en su “guerra entre puertos™
con Montevideo, para atraer ¢l comercio fluvial. Véase M. Burgin, cit., cap. IX. También se debe tener en
cuenta que la antigua Banda Oriental en ocasiones reexportaba productos brasilefios y paraguayos; sobre
el tema, véase N. R. Areces y N. E. Bouvet, “Itapia: Comercio y {rontera en el Paraguay del Doctor Fran-
cia; algunas consideraciones™, en Siglo xix, afio I, nim. 2, pp. 113-134.

26 T. Halperin Donghi, Revolucién y guerra..., cit., p. 82.

27 0. D. Gamboni, “Notas sobre 1a economia de Jujuy (1821-1830)", en 1v Congreso Nacional y Re-
gional de Historia Argentina, 1977, Buenos Aires, Academia Nacional de la Historia, 1980, tomo 1, p.
414.

28 Cabe destacar que un trabajo sobre importaciones tucumanas del perfodo presenta dos de los cua-
dros realizados expresando los valores monctarios en pesos bolivianos. Véase S. G. Cdceres Cano et al.,
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La situacién de Cuyo, con su 5,28% en el total del flujo, es decididamente
diferente de la que imperaba en dicha regién pocos lustros atras; la imagen que pre-
senta a comienzos de la década del treinta es la de una economia en crisis que solo
encontraba rclativo alivio cuando lograba estrechar sus vinculos comerciales con
Chile,

Hacia principios del periodo que estamos estudiando, comienza en Chafiarcillo
un nuevo ciclo minero chileno y esa expansién del pais vecino alimenta las esperan-
zas cuyanas.? La oricntacién de la regién hacia el Pacifico, més alld de no poscer ci-
{ras al respecto,’© parece estar probada por la aspiracién de Mendoza y San Juan de
reglamentar sus relaciones comerciales con Chile, que desembocara en la firma del
“convenio privado” de 1835.31 No casualmente a fines de ese afio, Rosas, ante la po-
sibilidad de una desintegracién del espacio econémico, accede a algunos de los recla-
mos del Interior al establecer 1a famosa Ley de Aduanas.32

“Estimacién del volumen de las imponaciones en la provincia de Tucumin (1822-1841)”, en [V Congre -
s0..., cit., pp. 331-344. Sobre el tema de las vinculaciones comerciales con Bolivia, véase también: T. Hal-
perin Donghi, De la revolucién. .., cit., pp. 289-290; S.C. Mallo er. a/., “E] comercio entre...” p. 268; E.
Perilli de Colombres Garmendia, “Politica comercial de Tucumién: 1826-1856. Analisis y valoracién de
las guias de comercio de imponacidén y exporntacidn, en [V Congreso. .., cit., pp. 501-520; V. Conti, “Una
periferia del cspacio mercantil andino: el none argentino en el siglo XIX”, en Avances en Investigacidn;
Antropologia e Historia, Salia, Facultad de Humanidades, Universidad Nacional de Salta, 1989, pp. 37-
62; V. D. Langer, “Espacios coloniales y economias nacionales: Bolivia y el norte argentino (1810-1930)”,
en Siglo xix, cit., pp. 135-160 y D. Langer y V. Conti, “Circuitos comerciales tradicionales y cambio eco-
némico en los Andes centromeridionales (1830-1930)”, en Desarrollo econdmico, vol. 31, nim. 121, Bue-
nos Aires, IDES, abril-junio de 1991, pp. 91-111.

29 T. Halperin Donghi, De la revolucion.. ., cit., pp. 289-290.

30 Las pocas que hemos obienido nos han llamado la atencién, por ejemplo, las de exportacién de
cueros mendocinos de 1827: de los 9.370, 670 fucron para Bucnos Aires, y el resito —es decir, 8.700—
para Chile. Véasc Woodbine Parish, Buenos Aires y las provincias del Rio de la Plata, Buenos Aires, Ha-
chette, 1958, p. 489.

31 C.S. A. Scgreti, La economia del Interior en la primera mitad del siglo xix (correlacion de docu-
mentos). I. Cuyo, Buenos Aires, Academia Nacional de 1a Historia, 1982, pp. 141-147. El mismo autor ex-
presa: “se busca el comercio con Chile porque la politica portefia es la causante del general empobreci-
miento y porque se ha perdido la esperanza de una préxima reorganizacién nacional que, mediante una
constitucién, pusiera fin a tan Jamentable situacién. Cuando se crey6 lo contrario —y pienso que es la me-
jor prucba de mi afirmacién— se buscé desalentar el comercio ultracordillerano gravindolo con un fuerte
impuesto como ocurriera en 1832. Perdida toda esperanza luego de la disolucién de la Comisién Repre-
sentaliva y agravada la situacién econémica se impone entonces el acuerdo con Chile”. C. S. A. Segreti,
*Contribucién al estudio del convenio particular mendocino-chileno de 1835 hasta la muerte del gobemna-
dor José Félix Aldao”, en IV Congreso ..., cit., p. 256. Sobre este tema, también se puede consultar a: M.
G. Saravi, “Consideraciones acerca del tratado entre Mendoza y Chile (1835)”, en IV Congreso..., cit., pp.
239-253.

32 T. Halperin Donghi, Revolucidn y guerra..., cit., p. 83.
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COMPONENTES DEL FLUJO

1. Cueros: si bien nuestra intencién es ilustrar sobre la cantidad de cueros enviados
desde las provincias a Buenos Aires (véanse los cuadros 2a y 2b) para completar el
panorama seria interesante acercarnos a la cifra total de los cueros llegados a la adua-
na porteiia, pues la diferencia indicarfa, grosso modo, el aporte de una regién casi no
tratada en este trabajo, es decir, la campafia bonaerense, especialmente la del sur.

En principio, es conveniente insistir en que nuestros datos sobre la campaiia
bonaerense norte son limitados; los productos que llegan al mercado portefio son los
muy cercanos al rio, y faltan los de tierra adentro que seguramente se transportaban
en carretas (obviamente, tampoco se encuentran registrados los de las campafias oeste
y sur). En cuanto a la expansién del Litoral a partir de 1830 y el peso que Buenos
Aires tiene en el total de las exportaciones, es oportuno situar ambos hechos en su
real dimension. Lo cierto es que aquella “estd todavia lejos de significar una rivalidad
seria para Buenos Aires”; incluso en la década del cuarenta, cuando el ascenso litora-
lefio, especialmente entrerriano, es irrefutable, Halperin Donghi observa que “en los

Miles

300

250

200

150

100 -

501

Bs. As. Sta.Fe Cies. E.Rios Uguay. Cba. S.Est. Tman. Salta Mza. resto

GRAFICO 2: Exportacién de cueros vacunos (secos, salados y curtidos)
del Interior a Buenos Aires, 1831-1835
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CuARDO 2B: Exportacién de cueros vacunos desde el Interior
hacia el puerto de Buenos Aires, 1831-1835

Subregiones 1831 1832 1833 1834 1835
Bucnos Aires 16.667 45.216 23.716 7.041 6.602
Sama Fe 23.433 24.970 16.004 14.111 10.097
Corrientes 22.600 27.909 21.883 39.193 31.558
Entre Rios 35.838 49.943 50.207 61.371 47.755
Uruguay 12.983 22.484 25.637 25.183 35.653
No se indica 1.099 1.270 1.398 866 70
total 112.620 171.792 138.845 147.765 131.735
Cérdoba 36.640 85.462 46.401 49.155 27.360
i Sgo. del Estero — 11.504 5.683 2.983 4.027
i Tucumén — 23.381 7.350 5.393 3.283
Salia — 2.840 1.597 2.660 2.530
Jujuy — — 1.600 772 800
Catamarca — — 438 672 —
La Rioja — — 200 102 —
lotal 36.640 123.187 63.269 61.737 38.000
Mendoza — 317 4.732 7.561 1.820
San Juan — 240 420 810 1.224
San Luis — 3.451 1.284 130 1.061
total — 6.862 6.436 8.501 4.105
total general 149.260 301.841 208.550 218.003 173.840

afios de mayores exportaciones, las de tasajo de Entre Rios son del orden del 10% de
las que puede ofrecer la fatigada y poco rendidora industria saladeril portefia™.3

En cuanto al volumen de la produccién de cueros vacunos —el principal pro-
ducto exportable de estas ticrras— de la camparia bonaerense, las cifras del comercio
exterior de los mismos nos permitirian en principio hacer una estimacion general.»

33 T. Halperin Donghi, De la revolucién..., cit., p. 296.

34 T. Halperin Donghi ha manejado las cifras de exportacién desde el Plata hasta Gran Bretafia, pero
segiin el autor “representan mal [...] las de produccién de la campaiia portefia”, pues a partir de la década
del reinta “Gran Bretaiia importa una parte decreciente de los productos pecuarios rioplatenses”, y porque
“las estadisticas aduaneras britdnicas no distinguen las importaciones de la Confederacién de las de la Re-
piiblica Oriental” (excepto para algunos afios), que a su vez canaliza parte de la produccién del Litoral de
los Rios. T. Halperin Donghi, “La expansién ganadera en la campafia de Buenos Aires (1810-1852)", en
Desarrollo Econémico, vol. 3, nims. 1-2, Buenos Aires, IDES, abril-setiembre de 1963, p. 61.
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Sin embargo, existen varios problemas. Las cifras, “cuando no son imposibles de ob-
tener, son incompletas y no siempre exactas”.3 Sin embargo, hemos intentado acer-
carnos a la cuestion.

CuaDRO 2c. Exportacion de cueros vacunos: Buenos Aires frente al Interior

exportac. prod.inter. (%) prod. Bs. As. (%)
1825 655.255 126.608 19,32 528.647 80,68
1829 854.799 — — — —
1831-35 —_ 218.077 — — —
1837 823.635 — — — —
1850-51 2.519.916 839.801 33,33 1.680.115 66,67
1856 1.232.648 433.361 35,16 799.287 64,84

Trabajemos un poco sobre estos nimeros, que en algunos casQs son solamente esti-
mativos. Al no tener dalos sobrc exportacién para ¢l quinquenio cn estudio, los de
1829 y 1837 son los quc mas nos intcresan, en principio, por ser los mas inmediatos
(anterior y posterior, respectivamente) al lapso que estamos tratando. Nuestro prome-
dio del periodo —donde no se incluyen las suclas, y hay, como sabemos, una porcién
de cueros venidos de parte de la campafia bonacrense del norte— significaria 25,51%
respecto del primero, y 26,48% rcspecto del scgundo de los afios citados. Sin embar-
20, al considerar el afo 1829 sc debe tencr en cucnta que sus abultadas cifras resul-
tan sin duda del bloqueo que soporté el puerio de Buenos Aires desde encro de 1826
—<l cual durd 1.004 dias—37 y que Lrajo como consecuencia un acopio considera-

35 M. Burgin, Aspectos econdmicos..., cit., p. 63. Es interesante destacar lo expresado por el autor
sobre el comercio exterior de Buenos Aires, el cual “no se Limité a la provincia. Como también que una
parte de las exportaciones se origind en el interior y en el litoral, de modo que solo una pequea parte del
comercio del interior con paises extranjeros se hacia directamente” (p. 67).

36 Las cifras de exportacién de 1825, 1829, 1837 y 1850-1851 (promedio) son de W. Parish, Buenos
Alres y las provincias..., cit, pp. 511-512, y las de 1856, del Registro Estadistico del Estado de Buenos
Aires, 1857, tomo 2, Bucnos Aires, 1858, pp. 25-26. Los datos sobre la produccién del Interior de 1825
son de M. Burgin, Aspectos econémicos..., cit., p. 208; los de 1831-1835 corresponden al promedio del
quinquenio estudiado por nosotros; los de 1850-1851 son de Parish, Buenos Aires y la provincias. .., cit., p.
518, para el Litoral; de C. S. Assadourian, “El sector exportador...”, cit., p. 323, para Cérdoba (promedio
estimado) y a evaluaciones propias para el resto del Interior (lo que significa 769.801, 45.000 y 25.000
cueros, respectivamente) y, por tiltimo, los de 1856 corresponden al ya citado Registro Estadistico...

37 W. Parish, Buenos Aires y las provincias. .., cit., p. 523.
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ble, canalizado hacia ultramar en el afio en cuestion. Algo similar sucederia luego de
los bloqueos francés y anglo-francés en la década del cuarenta.

Si el afio 1829 no es totalmente representativo por la circunstancia antedicha,
1837 quiz4 tampoco lo sea demasiado, pues es probable que las provincias respon-
dieran favorablemente a la Ley de Aduanas de 1835 mandando sus productos a Bue-
nos Aires en vez de orientarlos hacia otros mercados; también debe tenerse en cuenta
que a partir del afio 1836 comienza un lapso (que no iba a durar demasiado) de paz,
lo cual contribuyd al desarrollo del trafico comercial. Asimismo, es probable que las
cifras de exportacién de la campafia de Buenos Aires no hayan sido tan voluminosas
en el periodo que estamos estudiando, pues la regién soport6 entre 1830 y 1832, y
luego en 1835-1836 graves sequias (especialmente la primera) que redujeron ¢l gana-
do,* aunque cabria considerar qué beneficios inmediatos pudo haber tenido la pro-
duccibn pecuaria como consecuencia de la campafia al desierto de 1833-1834.

En cuanto a los demas afios, el porcentaje en favor de Buenos Aires de 1825
parece un tanio abultado. Es probable, entonces, que los de la década del cincuenta
se encuentren mas cercanos a la realidad; segin se expresa en la citada obra de Pa-
rish:

la sola provincia de Buenos Aires [...] contribuye hoy [se refiere al bienio 1850-
1851} como con dos terceras partes de todo el nimero de cueros que se expenden en
aquel mercado, siendo lo restante especialmente introducido a Buenos Aires de las
provincias riberenas [...] Comparativamente, son muy pocos los que se traen de
las provincias del Norie.®

Los datos que aparecen en nuestro cuadro corroborarian estas afirmaciones.«

En cuanto a los envios de cueros vacunos desde diversas regiones del Interior,
hay algunas diferencias en las cifras aportadas por otros estudiosos y las que se con-
signan aqui. Cérdoba, segin la curva dibujada por Assadourian, parece aportar ma-
yor ndmero de cueros que los registrados por nosotros. Algo similar sucede con el
caso correntino, estudiado por Schmit. Evasiones fiscales, pérdida de mercancias y
de documentacion, etc., explicarian estas diferencias.+

38 T. Halperin Donghi, De la revolucién. .., cit., pp. 281-282.

Giberti indica que habrian perecido alrededor de 1.500.000 animales, aunque aclara que los cueros de los
mismos cran rescatados. C. E. Gibenii, Historia econdémica de la ganaderia argentina, Buenos Aires, Hys-
pamérica, 1985, p. 131.

39 'W. Parish, Buenos Aires y las provincias..., cit., pp. 522-523.

40 Algunas aclaraciones sobre los datos de la década del cincuenta: los de 1850-1851 incluyen los cue-
ros de becerro, no asi los de 1856. Para este dltimo afio debemos tener en cuenta que Buenos Airés estaba
separada de la Confederacién Argentina, que sin duda exportaria un considerable nimero de cueros a través
de sus propios puertos. En cuanto a la cantidad de cabezas de ganado vacuno, esta habria aumentado de 3/4
millones en 1837 a 10/12 millones hacia 1850. Véase W. Parish, Buenos Aires y las provincias, cit., p. 522.

41 C.S. Assadourian: “El sector exportador...”, cit., p. 323. R. Schmit, “Mercados y flujos comercia-
les...”, cit., pp. 59-60.
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Si comparamos los cuadros 2a —cantidad de cueros llegados a Buenos Ai-
res—y 3 —valor estimado de los mismos—, se observa la significativa porcién que
ocupan dentro del monto comerciado total: 61,52%; si bien este porcentaje engloba a
los cueros vacunos, baguales y ovinos, es evidente, a través de nuestros datos, que
los primeros son los que casi exclusivamente lo conforman (58,30% del total de di-
cho monto).

Cuapro 3: Valor estimado* de los cueros exportados desde el Interior
al puerto de Buenos Aires, 1831-1835

Subregiones CuVa CuB.b CuC.=¢ total
Buenos Aires 1.589.843 22.137 105.570 1.717.550
Santa Fe 1.341.247 13.017 29.599 1.383.863
Corrientes 2.712.811 115.077 —_ 2.827.888
Entre Rios 3.880.050 467.622 32.415 4.380.087
Uruguay 1.866.758 156.006 3.116 2.025.880
No se indica 71.059 4.275 1.606 76.940
total 11.461.768 778.134 172.306 12.412.208
Cérdoba 3.819.659 1.524 23.488 3.844.671
Sgo. del Estero 428.727 — — 428.727
Tucumaén 1.342.329 1.800 236 1.344.365
Salta 181.925 — — 181.925
Jujuy 47.580 — — 47.580
Catamarca 21.062 — — 21.062
La Rioja 4.530 _— — 4.530
1otal 5.845.812 3.324 23.724 5.872.860
Mendoza 259.260 — — 259.260
San Juan 40.410 — — 40.410
San Luis 88.890 —_ 944 89.834
total 388.560 — 944 389.504
total general 17.696.140 781.458 196.974 | 18.674.572

* en pesos papel.

t Cueros vacunos: se incluyen curtidos, chicos, chicos curtidos, suelas y suelas curtidas.

b Cueros baguales: se incluyen curtidos.

¢ Cueros de carnero: se incluyen de oveja y de cordero o borrego, y ademds los pellones
y cueros caprinos citados en las referencias del cuadro 2a.
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No obstante, es conveniente hacer algunas aclaraciones respecto a la confeccién del
cuadro 3. Obviamente, hemos utilizado “precios” de aforo. Estos se mantuvieron es-
tables durante el quinquenio, aunque con leves variaciones#2 lo que nos llevé a esta-
blecer precios promedio. Sin embargo, la mayor dificultad residi6 en los pocos ejem-
plos encontrados para algunas categorias, y si bien afortunadamente estas eran las
menos significativas, debimos fijar precios tentativos.#3 En definitiva, si bien el cua-
dro 3 presenta valores estimados, creemos que se acerca bastante a la realidad, una
realidad que ilustra sobre el predominio de la actividad pecuaria en estas tierras, sin
duda potenciado por un vigoroso mercado externo.»

2. “TE)DOS DE LA TIERRA™: si bien la produccién textil del Interior habia co-
menzado a decaer a partir de fines del periodo colonial, la presencia de los tejidos
cordobeses y santiaguefios en Buenos Aires —que sin duda configuraba el mercado
consumidor y el centro redistribuidor mas importante que estos tenfan en el espacio
rioplatense— era aun considerable en la temprana ctapa rosista.4s Cabe aclarar, sin

42 A pesar de todas las dificultades financieras de la provincia de Buenos Aires, el estudio de M. Bur-
gin establece que “el valor del peso papel permanecié en verdad relativamente estable durante toda la pri-
mera mitad del decenio del "30”. M. Burgin, Aspectos econémicos. .., cit., p. 219.

43 Fp el caso de los cueros vacunos —columna dos del cuadro 2a— hallamos 497 operaciones con
un promedio de 15 pesos por unidad; teniendo en cuenta que suman més de un millén, vemos que el grue-
so del monio total del valor estimado de los cueros corresponde a csta categoria. Para las restantes, los
precios son los siguientes: curtidos, 18; chicos, 2; chicos cunidos, 3; suclas, 28 y suclas curtidas, 35. To-
das estas calegorias conforman la columna dos del cuadro 3. En cuanto a los cueros baguales, obtuvimos
un precio de 9 pesos por unidad, y de 12 para los curtidos, en tanto gue los cueros ovinos y caprinos estu-
vieron en alrededor de 1 peso. Sobre el tema, se puede consultar a J. Broide, La evolucién de los precios
pecuarios argentinos en el perfodo 1830-1850, Buenos Aires, Instituto de Economia, Facultad de Ciencias
Econdmicas, Universidad de Buenos Aires, 1951. Para el caso de los cueros vacunos, el autor se refiere a
“la pesada de cueros de 35 libras y la mejor calidad de cueros de buey™, y no a unidades, tal como apare-
cen en nuestros cuadros y en donde se engloban distintas calidades (de macho, de vaca, de desecho, etc.),
por 1o que no es posible utilizar la serie; algo similar a lo que le sucedi6 a J. C. Chiaramonte, “Mercado de
mercancias...”, cit., p- 108. En cuanto al precio de los cucros de caballo, por ¢l contrario, la serie est4 ela-
borada sobre la base de pesos papel por unidad: a través de la misma hemos calculado el precio promedio
para cada uno de los afios del quinquenio en estudio (1831-1835): 8,91; 7,11, 9,38; 1247y 11,15, respec-
tivamente, lo que da un promedio general de 9,80, bastanic cercano al obtenido por nosotros que fue de
9,00.

44 “A 1o largo de la primera mitad del siglo XIX los cueros nunca constituyeron menos del 60% del to-
tal de exportaciones, en valor; muy frecuentemente proporcionaron mas del 70% de ese total. El resto es-
taba constituido en buena parte por exportaciones complementarias de las de cuero: otros productos de la
industrializacién del vacuno, bisicamente came salada y sebo (pero también, por valores mucho menores,
astas, huesos para botones y para abono, crin...) completan, hasta mediados de la década del cuarenta, al-
rededor del 90% del valor total de las exportaciones”. Véase T. Halperin Donghi, “La expansién ganade-
ra...”, cit., p. 59.

45 Sobre los textiles de la tierra, su produccién y circulacién dentro del espacio en estudio, se puede
consultar, entre otros, el trabajo de J. C. Garavaglia y C. Wentzel. “Un nuevo aporte a la historia del textil
colonial: los ponchos frente al mercado portefio (1750-1850)", en Anuario IEHS, ndm. 4, 1989, Tandil,
UNCPBA, 1990, pp. 211-241.
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embargo, que nos referimos al aspecto numérico de la cuestién (cantidad de “pie-
zas”), pues si hablamos en términos del “valor”, el de los tejidos era bastante exiguo,
especialmente si se lo compara con el de los cueros vacunos.46

Una clasificacion muy general de los textiles coloniales indica que existian los
de lana, los de algodén y los mixtos. Los primeros estaban representados mayorita-
riamente por los ponchos y “frezadas”, pero inclufan también los cortes de jergas, ba-
yeta, picote, etc., provenientes de Cérdoba y San Luis; otros textiles de lana eran ori-
ginarios del Perd, Alto Perii y Chile; por tltimo, sabemos que en el mercado portefio
tenfan una considerable receptividad los ponchos y jergas pampas producidos por las
tribus araucanizadas. Los lienzos de las Misiones, los catamarquefios y los tucuyos
cochabambinos estaban confeccionados, a su vez, de algodén. Los textiles mixtos,
por su parte, tenian en los ponchos santiaguefios los representantes tipicos (aunque
los habia del mismo origen realizados en lana).#7

Las piczas textiles que consideramos en este trabajo —y que han sido agrupa-
das por Garavaglia y Wentzel bajo la denominacién de “textiles del drea del pon-
cho”— son los ponchos “llanos” cordobeses, de lana, sencillos en su confeccién y
dc bajo costo; los santiaguenos, que tenian una mayor elaboracién, de sugestivos
disefios y llamativas tonalidades, y por supuesto un precio mas alio; las “frezadas” y
las jergas y jergones. Las fuentes también hablan de “piczas de tejidos del pais”, ori-
ginarias de Cérdoba: son fardos que incluyen indistintamente ponchos, “frezadas” y
jergas, sin especificar qué cantidad de unos y otras contienen, por lo que las hemos
reunido aparte en ¢l cuadro respectivo.

En el cuadro 4 se puede obscrvar el nimero de piezas de “tejidos de la tierra”
llegadas a Buenos Aires entre 1831 y 1835,4 con un promedio anual de 37.809 uni-
dades. Si cotcjamos nuestras cifras con algunas de las consignadas por Garavaglia y
Wentzel,# vemos que estdn lejos de las obtenidas por estos para los periodos 1800-
1809 (87.840 piezas anuales de promedio), 1810-1814 (55.747), 1815-1821 (56.246),
pero que, a su vez, superan a las del periodo 1840-1845 (34.803).50 Es decir que se

46 El precio del aforo de ponchos y jergas cordobesas giraba, para el quinquenio en estudio, alrededor
de los 4 pesos; sobre los ponchos santiagucifios no hemos obtenido datos, aunque probablemente fueran un
poco mis caros. Tal como se expresa en el trabajo de J. C. Garavaglia y C. Wentzel, entre 1802 y 1821 “el
valor total de los textiles del 4rea del poncho no ocupa sino un rol muy secundario en el mercado de Bue-
nos Aires” (p. 215). Para la época que estamos tratando, esle proceso se habia acentuado pues se daba, por
un Jado, una menor presencia numérica, y por otro, la alta valuacién que habian alcanzado los productos
pecuarios, en especial los cueros.

47 J.C. Garavaglia y C. Wentzel, “Un nuevo aporte...”, cit., pp 215-218.

48 Recordemos que nos faltan datos sobre el primer bimestre de 1833 y el Gltimo cuatrimestre de
1835.

49 J. C. Garavaglia y C. Wentzel, “Un nuevo aporte...”, cit., cuadro 4, p. 228.

50 El promedio resultante de las cifras dadas por Assadourian exclusivamente para Cérdoba durante
este periodo es ligeramente superior al consignado por Garavaglia y Wentzel, probablemente porque el
primero agregd cifras extraidas de la Aduana de Cérdoba. Véase C. S. Assadourian, “El sector exporta-
dor...”, cit., p. 353.
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confirma ese lento (pero irreversible) retroceso de la presencia textil cordobesa y
santiaguefia en el puerto de Buenos Aires, que de cualquier manera se hard sentir
hasta la llegada del ferrocarril, especialmente en el caso de la segunda. Y aqui hay
que recordar que si estos textiles pudieron resistir 1a competencia de los tejidos euro-
peos, se debié al bajo costo de su produccién, merced a la “autoexplotacién de la
fuerza de trabajo familiar en el marco de 1a economia campesina” y, en parte, a razo-
nes relacionadas con la moda, que hicieron que se legara a preferir tejidos de més
baja calidad pero vistosos.s! Es posible que estas causas de indole econémica y so-
ciolégica fueran més efectivas que el presunto proteccionismo de la tan mentada Ley
de Aduanas, la cual “no parece haber tenido sino escasa influencia en la evolucién de
la produccién textil campesina durante el periodo 1830-1850.52

3. CaLpos: un rapido vistazo al cuadro 5 permitird comprender que la otrora
floreciente produccidn vitivinicola cuyana, en el contexto de las relaciones de pro-
duccién coloniales era, hacia 1830, cosa del pasado. (Solo a fines del siglo la regién
tendrd un nucvo perfodo de desarrollo de la industria en cuestion, pero ese es tema de
otro cstudio.) En esta crisis cuyana, mucho tendrdn que ver la competencia de los
caldos extranjcros y los estragos de la gucrra civil. Las vides ahora son reemplazadas
por los alfalfares que no solo alimentan a los ganados locales sino también a los de
las provincias centrales que se orientan hacia el mercado del Pacifico.s3

CuaDpRrO 5: Caldos cuyanos* llegados a Buenos Aires, 1831-1835

Aguardiente E Vino

Mza. S.J. [Reexp.** | total } Mza. S.J.  |Reexp**{ total
1831 50 587 1525 | 7895 ' 4l 2 6 49
1832 8 |1.064 78,5 [1.150,5 © 164,5 | 123,5 11,5 | 299,5
1833 93,5 8485 16 958 129 20 — 149
1834 190;5 208 — 398.5 15 13 — 28
1835 21 91,5 8 120,5 — — — —
total 363 | 2799 255  [3.417 349,5 | 158,5 17,5 | 5255

* en cargas, cada carga: dos barriles.
** desde alguno de los puertos del Paran4, en especial desde Santa Fe, Rosario o San Nico-
las.

51 J. C. Garavaglia y C. Wentzel, “Un nuevo aporte...”, cit., p. 235; T. Halperin Donghi, Revolucién
y guerra, cit., p. 106.

52 J. C. Garavaglia y C. Wentzel, “Un nuevo aporte...”, cit., nota 23, p. 239.

53 T. Halperin Donghi, De la revolucién..., cit., p. 290.
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Si tenemos en cuenta que las 3.417 cargas de aguardiente equivalen a 13.668 arrobas
y las 525,5 de vino a 2.102, obtenemos como promedio del periodo 2.733,60 y
420,40 arrobas anuales, respectivamente.ss Comparando estas cifras con las del quin-
quenio 1817-1821 —lapso al final del cual ya era evidente la crisis de la economia
cuyana—, cuando se alcanzaron como media anual 15.649,60 arrobas de aguardiente
y 27.175,20 de vino,s notamos que si bien la caida de la exportacin de caldos desde
Cuyo a Buenos Aires resulta significativa en el caso del aguardiente, en el del vino
fue decididamente espectacular.s?

Una manifestacién mdas de la declinacién cuyana: si toda la carga de San Juan
y Mendoza —cueros, caldos y frutas secas, principalmente— se hubiera trasladado
en carretas, se habrian necesitado unas 1.000 unidades, es decir, unas 200 por afio co-
mo promedio, bastante alejado de la media alcanzada en el periodo 1781-1811 que
era de alrededor de 635 vehiculos (sin contar el considerable acarreo de las mulas
—unas 1.845 como promedio— que de enero a diciembre llegaban al mercado porte-
fio en dicho lapso).s Sin embargo, la realidad del periodo 1831-1835 era més cruda
aun, pues lo concreto s que buena parte de los productos mendocinos y casi la tota-
lidad de los de San Juan se desplazaron en mulas, lo que reflcja el estancamiento e
incluso la decadencia dcl transporte carretil.

54 Cada carga: dos barriles: cuatro arrobas.

55 Loc. cit, nota 48.

56 Los promedios fueron obtenidos de los datos extraidos de la tabla confeccionada por C. Wentzel
“Buenos Aires. Importacién de caldos cuyanos, 1802-18217, a su vez inserta en el citado trabajo de S.
Amaral, “Comercio libre y economfa regionales..."”, cit., p. 51.

57 En el afio 1827 se transportaron desde Mendoza a Buenos Aires 12.608 arrobas de aguardiente y
15.960 arrobas de vino. Véase W. Parish, Buenos Aires y las provincias..., cit., p. 489. Esta significativa
cantidad de una de las dos provincias productoras se entiende pues Bucnos Aires sufria en esos momentos
el bloquco brasilefio. (Si fijamos nuestra atencién en la cita 30 entenderemos por qué Mendoza debia en-
viar sus cueros a Chile; en Buenos Aires los cueros sobraban, en cambio los caldos...). En 1837 se intro-
dujeron en Buenos Aires por via terrestre 3.988 arrobas de aguardiente y 356 de vino; estas cifras subirfan
al producirse el bloqueo francés. Véase S. Amaral, “Comercio libre y economia...”, cit., p. 56.

58 M. A. Rosal, “Transportes terrestres y circulacién de mercancfas en el espacio rioplatense, 1781-
1811", en Anuario 1Ens, nim. 3, 1988, Tandil, UNCPBA, 1989. Los promedios se obtuvieron de los datos
aparecidos en la pigina 151, que incluyen vehiculos y bestias movilizadas desde San Luis y Rio Cuarto,
los que en realidad conforman un niimero bastante poco significativo; en ese sentido, fue més importante
el desplazamiento de carretas mendocinas que gener6 la carga originaria de Chile, transportada a través de
los Andes. En 1820, cuando la decadencia del comercio cuyano era una realidad palpable, se trasladaron
desde la regi6n unas 160 carretas y 3.290 mulas. Véase M. A. Rosal, “Los transportes durante la primera
década posrevolucionaria; la quiebra de un sistema”, en La Gaceta Americana (Buenos Aires), afio 1, vol.
1, nim. 7, 1990. Sobre la crisis del comercio cuyano se pueden consultar las citadas obras de Wentzel y
Amaral.
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OBSERVACIONES FINALES

La desarticulacién del mercado rioplatense-altoperuano a partir de 1810 producird en
el primero de los espacios mencionados el comienzo de un proceso sin retorno que
culminar4 en una vinculacién plena con el Atldntico. Obviamente, no todas las regio-
nes-provincias, ya fuera por la calidad y cantidad de sus recursos naturales, por razo-
nes geograficas, o por ambas cosas, se adaptaron répidamente a la dislocacion del an-
tiguo orden y asimilaron las reglas del juego que ¢l nuevo proponia. De alli que la
conexién comercial de aquelias con Buenos Aires tuvo distintos niveles de intensi-
dad, pasando desde el tendido de unas débiles ligaduras, casi inexistentes, hasta el
entrelazamiento de firmes nexos con el puerto, siempre en funcién de un dvido mer-
cado exterior de ciertas materias primas, en especial las derivadas de la ganaderia.

Si en el dltimo de los casos mencionados se encontraban las provincias litora-
lefias, Cérdoba, y, en menor medida, Tucumdn, no por su mejor posicion respecto a
las que se hallaban cn el primero se conformaban con la parte que les tocaba en suer-
te. Sabian quc més alla de los distintos intcreses en torno al proteccionismo o al li-
brecambio, la discusién de fondo pasaba por la organizacién constitucional que cer-
cenaria el poder politico-econémico de Buenos Aires para repartirlo entre todos los
integrantes dc 1a nueva nacion.

Por supuesto, la situacién en el resto del interior es mucho més preocupante:
extensas regiones del espacio rioplaicnse parecen obligadas a orientar sus produccio-
nes hacia otros mercados. Asi, mientras Cuyo mira hacia el Pacifico, el norocste apa-
rentemente se recuesta sobre Bolivia y Pert, pues poco ticnen que ofrecer en €l mer-
cado portciio, o se cncuentran demasiado alejados de este como para hacer
beneficioso su acercamiento al puerto 0 ambas cosas. De todos modos, no poseemos
datos concretos sobre dichas conexiones, y solo podemos aventurar que estas permi-
tieron cierto desahogo a csas cconomias postergadas luego del reacomodamiento
producido a partir de 1810, alivio que sin embargo parecid, por momentos, compro-
meter la integracion del espacio eccondémico dominado por la antigua capital
virreinal. (Por supucsto que cstos conflictos econémicos se veian reflejados en los
politicos, cuya manifestacién més tragica fueron las luchas civiles.)

Por el contrario, obtuvimos cifras que nos ilustran sobre la articulacién de fo-
do el cspacio rioplatcnse con Buenos Aircs durante la temprana etapa rosista. Aun

59 Al respecto, es interesante destacar la opinién de Langer y Conti: “al estructurarse el nuevo espa-
cio mercantil andino, Ja oligarquia terrateniente-comercial del noroeste (especialmente Jujuy y Salta) vio
allf la tinica posibilidad de supervivencia que la coyuntura le ofrecia”. Véase D. Langer y V. Conti. “Cir-
cuitos comerciales...”, cit., p. 94. Incluso podemos agregar, “no debe exagerarse la importancia de la fuer-
zay el lamafio [...] del mercado intemo que sobrevivié al perfodo colonial [cuyas] debilidades [...} provo-
caron su rapida desaparicién en la segunda mitad del siglo xix”. Véase D. Langer, “Espacios
coloniales...”, cit., pp. 144-145. En realidad, tanto la regién noroeste como Cuyo terminarén por integrar-
se al espacio econémico rioplatense a medida que el capitalismo madurase en estas tierras y un signo vital
de esa maduracién seria la extensién de la red ferroviaria.
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asi debemos hacer ciertas consideraciones al respecto: en primer lugar, se trata de un
corto lapso; en segundo, las fuentes utilizadas son incompletas y, por tltimo, pensa-
mos seguir trabajando sobre el tema —de hecho ya lo estamos haciendo— hasta lle-
gar, en lo posible, hasta Caseros. Por lo tanto las conclusiones —si pueden llamarse
asi— a que hemos arribado no pueden ser sino limitadas y provisionales.

De este modo, el estudio de los flujos comerciales desde el Interior hacia el
principal puerto exportador de la confederacion rosista durante el quinquenio 1831-
1835 refleja el lugar preponderante que ocupa la regién litoralefia —incluida una pe-
quefia zona de la campafia bonaerense del norte, inmediata a los puertos que se eri-
gieron a lo largo del Parani— en la composicién total del monto de los valores
comerciados.

Dentro de la regioén, podemos destacar el papel de Entre Rios, que posee una
significativa porcién —casi la cuarta parte— de la totalidad de este monto (y en don-
de va adquiriendo una dindmica propia la franja costera sobre el Uruguay), beneficia-
da sin duda por el fin de la anarquia politica que la habia desgastado durante toda la
década anterior. Corrientes, con un considerable aporte, experimentd desde 1821 una
saludable estabilidad institucional que permiti6 el establecimiento de una férrea poli-
tica econdmica al servicio de la provincia y ¢l fomento de firmes convicciones fede-
ralisias que tarde o temprano chocardn con los intereses bonaerenses. La otra gran
provincia litoralefia, Santa Fe, por el contrario muesira la imagen de una economia
en descenso; las guerras civiles han consumido su principal riqueza: el ganado vacu-
no, y los santafesinos no han podido reponerse. El modesto papel que cumple Bue-
nos Aires, al cual contribuye el papel de reexportadores de parte de los productos (ya
de las provincias interiores, ya de las del Litoral) que desempefian algunos de sus
puertos, en especial San Nicolds, solo se entiende —vale la pena repetirlo— si tene-
mos en cuenta que se trala de una pequena zona de la campafia bonaerense del norte.

Por 1dltimo, nuestros datos confirman la significativa conexién comercial que
perduraba entre la antigua Banda Oriental y Buenos Aires. Del resto del espacio rio-
platense, puede destacarse la pujanza de Cérdoba —segunda subregion en importan-
cia si consideramos la totalidad del monto comerciado— y poco mas. Las economias
del interior parccen més comprometidas y, en todo caso, sus lazos con el puerto son
débiles y por momentos inexistentes; la biisqueda de otras salidas para sus productos
pone en evidencia la posibilidad de una fragmentacién del espacio econémico, lo
cual arrancard algunas concesiones del poder portuario, tal el caso de la Ley de
Aduanas.

La actividad productiva por excelencia es la pecuaria, cuyo destino casi exclu-
sivo es el mercado externo, y tiene en los cueros vacunos el bien més preciado; en
ese sentido, si bien la produccion litoralefia comienza a cobrar fuerzas a partir de
1830, ¢l peso de la provincia de Buenos Aires, con base en cifras estimativas, parece
ser decisivo: dos terceras partes de los cueros exportados a ultramar saldrian de la
campaifia bonaerense.

En otro orden de cosas, cabe destacar la persistente presencia en Buenos Aires
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de los “tejidos de la tierra” —en una lenta agonia que llegard hasta que el ferrocarril
decrete el final— en virtud de sus bajos costos de produccidn y, en parte, de sus dise-
fios Ilamativos que los hicieron competitivos frente a los productos europeos. En
cuanto a los “caldos de la tierra” originarios de Cuyo, hemos notado la vertiginosa
caida en la introduccion de los mismos —especialmente en el caso del vino— en el
mercado portefio, fenémeno que probablemente se arrastraba desde los inicios de la
década del veinte, lo cual refleja la crisis de las economias de Mendoza y San Juan,
producto tanto de la competencia de los caldos extranjeros como de los estragos que
produjo la guerra civil.

75








